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Thomas Hardlitschke, hauptberuflich als ,Nicht-Techniker! in der Automobilbranche
 tétig, ist ein echter Hardliner, was VB8-Motoren angeht. Inseiner Freizeit bietet er,
“wenn er nicht gerade mit seinem - natiirlich amerikanisch befeuerten — De Tomaso

Pantera durch die Gegend heizt — Workshops zum individuellen Bau amerikanischer

Kraftquellen an. Interview mit einem echten V8-Freak.

Text: Roland Léwisch, Folos:

D .

TRAUME WAGEN: Herr Hardlitschke,
lhr Kursus heiBt ,W8-work-shop™ — ver-
schrieben oder Hintergedanke?

Thomas Haordlitschke: Das Wortspiel ist
gewell: Workshop” Rir ein Seminar,
Lshop” steht fir Werkstatt und work” Fir
Arbeit = bei mir miissen die Teilnehmer
wirklich arbeiten, Ich vermittle ja nicht nur
theorefisches Wissan,

TW: Sie sind kein Mechaniker - wie kom-
men Sie zu ihrem Wissen?

TH: Ich stamme urspriinglich aus der P&-
dagegik und Erwachsenenbildung. Aber
ich war fast immer in der Automabilbran-
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der Motoren

che tatig — im Marketing und Hondel.
Und ich bin Schrouber, seitdem ich den-
ken konn. Meistens an amerikonischen

Klzssikern mit ihren WB-Maotaren.

TW: Kinnen Zwilfzylinder nicht genauso
faszinieren?

TH: Deoch, aber denken Sie an den typi-
schen VB-5aund - es ist nicht nur dos V8-
Blubbem, es ist dos oggressive Grollen
und Récheln, Und die Souverdnitét im
Fohrbetrieh, Durch dos Drehmoment ist
pinfoch immer Druck do. VE-Motoren
bieten eine fast grenzenlose Spiehwiess,
Stichwort |, Tuning Hir Jedermann®. Sie
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stellen durch ihren Hubraumvorteil seit
jeher viel Leistung fir vergleichbar ge-
ringe Kosten zur Verligung.
TW: Viel Laistung® Héren sich klos: e =
sische US-VB nicht eher krafvall an

und verbrauchen dobei viel zu viel
Benzin?

TH: Klar, neve V8-Motoren schlucken
weniger Benzin als die allen. Und vom
Abgosverhalien der Klassiker wollen wir
gor nicht sprechen. Aber die Art und
Weise, in der Leistung frither erzeugt
wurde, ist mit der Gegenwart nicht ver-
gleichbar. Und unterschéitzen Sie einen
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klassischen V8 nicht: Relofiv hoch ver-
dichtet, die richligen Kompaonenten, die
passenden Steverzeiten, Vergoser und
Zindanloge souber  obgestimmt -
dann lBukt dos schon.

TW: Daonn bleibt aber immer noch
der Spritverbrauch. ..

TH: Fir die gebotene Leislung hilt
sich der in Grenzen. Das bedautet 12
bis 18 Liter cuf 100 Kilometer. Ich
kenne sawohl VW Kaler als auch

oktuelle Fohrzeuge, die im selben

Bereich liegen...

TW: Kann sich jeder einfach so seinen
V8 bauen?

TH: Der Aufbou und die Technik sind
iberschauber. Aber die, Tiicke liegt im
Detail. Es ist heute ja nicht mehr géingiges
Knowhow, Ziindung und Vergaser abzu-
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simmen — in Leerlauf, Teil- und Volllost.
Oder denken Sie an dos Eingraden der
Mackenwelle, dos heillt die Festegung
der Steverzeiten = das ist wirklich erkla-
rungsbedirflig. Durch den Technologie-

Thorrued Frditicnhis |ebbngaacin
der 11060 fohd
D Tomasa Fanizra



wandel in der Kfz-Motorentechnik sind
viele dieser Themen vom Aussterben be-
droht, Bei mir kann man das lernen und
iben. Dobei kommen Obrigens auch die
Fons von anderen Mofortypen ouf ihre
Kosten, denn die vermitielten Konzepte
sind quch zum Beispiel auf einen V& oder
ginen Reihenvierzylinder dbertragbar.

TW: Wie muss man sich so einen Wark-
shap varstellen?

TH: Maximal sechs Interessierte kBnnen
an einem Workshop teilnehmen. Aus
denen werden drei Teams gebildet, die
in Proxiseinheiten zusammen arbeiten.
Alle Schrite wie Mofor-Wiederaufbou,
Montage der Kurbebwelle, der Pleuel-

Kaolbenkombination, der Mockenwelle,
der Zylinderkéipfe und des Venfiliriebs
kénnen selbst durchgefiihrt werden.

TW: Das bedeutet, doss die Lernwilligen
einen kompletten VB bauen, der schlief}-
lich auch noch lunkfionier®

TH: Mein, das ist in zwei Tagen nicht zu
schaffen. Die reelle Montoge eines V8
mit sémilichen Mess- und Anpassungs:
arbeiten wie zum Beispiel dos individu-
elle Setzen des Kaolbenring-Stolispiels,
der Prifung der Ventiliriebsgeometrie
und weiterer Arbeiten wie Anbou der
ndfigen Mebenoggregate samt Vorbe-
reilung auf einen Testlouf dauern rund

50 Stunden.
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TW: Wie haben Sie dann lhren Kursus
aulgebaui?

TH: Die Teams fihren alle wichtigen Ar-
beiten on ihrem Seminarmotor selber
durch = aber sie baven eben nur zwei
valt acht Kolben selber ein. Das reicht,
um die Systematik zu verstehen. Und die
Ventilfrogen werden an nur einem Zylin-
derkopl beantwortel, nicht an beiden.
Bestimmte Arbeiten werden dann an ei-
nem Testmotor exemplarisch durchge-
Fihrt. Dieser dient dann auch fir den
Start und erste Abstimmorbeiten. ‘Wer
noch mehr wissen will, konn sich bei ei-
nem meiner Spezial-Seminare anmelden,
Und wer sich dann zu House einen Molor
baut und wegen fehlendam Wissen oder
Werkzeug nicht weiterkommi, kann mit
seinem Projekt zu mir kommen, donn hel-
fe ich. Wichfig ist am Schluss: You'll

make them run.”

TW: Wicher stammen hre Matoren®

TH: Micht komplatt aus den USA, Ich zie-
he es vor, so viele Teile wie méglich hier
bei uns zu kaufen, zu Gberarkeiten und
dann noch meinen Varstellungen zu kom-
binieren und zu montieren, Matidich
muss ich ouch ein pear Dinge in den
Staaten ordemn, Der Motor, den ich jetzt
im wvierten Johr in meinem DeTomoso
Pantera fohre, ist so entstanden. Der wr-
spriinglich eingeboute 351 Cleveland-
Matar stammte ous den 70ern und ist
heute recht selten. lch nannte das Prajeki:
The ultimate run what you brung ap-
proach®. Dobei stammi Run what you
brung” aus der US-Rogerszene und be-
deutet: jeder soll dos fahren und dos Bes-
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HARDLITSCHKE DE TOMASO PANTERA GTS

Motar; Ford-VE, 2451 Cleveland 4v, Quench II:han-'nbeF Hagds

Verdichtung: 11,00:1

Leistung: 265 bis 350 SAE-PS, je nach Ausbausiule

Getriebe: Flnfgang-ZF-Handschalber, D5-25/2

Modifikationen: Koni-Gewindafahreerk, Hachleslungs
+ Wasser-Kih !
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te daraus machen, was ihm  TW: Das klingt ibersichtlich.
zur Verfigung steht. Dos hat  TH: Das ist es ouch, Aber man
bei mir sehr gut funktioniert, muss schen wissen, was man
obwohl mein Mator ein echtes  tut. Und schliefilich gibt es nur
JJow-budget-project” war, wenige Dinge, die so befriedi-
gend sind wie die erste Fahri
TW: Da: bedeutet in Eure? mit einem selbsigebauten Mo-
TH: Schwer zu sagen. Die be-  tor, —
natiglen Verschleifteile kosten
so viel wie eine klgine Inspekti-
an bei einern aktuellen Mitiel- Termine fir die nichsten
klossewagen. Inklusive Block, VB-Seminare finden Sie auf
Kurbelwelle, Kolben, Plevel, der Homepoge von Thomas
Zylinderképhe etc. wirds teurer  Hordlitschke:
- wie eine grofde Inspekion

samt never Bremsscheiban.
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